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PONTO DE VISTA

BRASILEIRO QUER
PRIORIDADE NO INVESTIMENTO
EM TRANSPORTE PUBLICO

Pesquisadora analisa estudo que comprova gue as pessoas
querem mais estrutura € menos carros nas ruas

*por Jaqueline Ferreira

esquisa de opiniao encomendada pelo Instituto
PEscoihas e pelo Instituto Clima e Sociedade e rea-
lizada pela Ideia Big Data, que ouviu 3 mil pessoas
de todas as regides do pais, mostra que o brasileiro deseja
0 aumento do investimento em transporte publico e a
diminuicao dos carros nas ruas. 98% dos entrevistados
apoiam propostas para melhorar a infraestrutura e a
qualidade do transporte publico. J4 90% entendem ser
necessario priorizar investimentos em transporte publico
em vez de infraestrutura para carro e 93% apoiam politicas
que favorecam a criacao de faixas exclusivas de dnibus.
A pesquisa tambem oferece subsidios preciosos para
a analise dos candidatos a cargos politicos, pois apresenta
elementos para entender como o brasileiro pode escolher
seus representantes nas proximas
eleigdes. Segundo a pesquisa, 0s
entrevistados tém clara intengao
de votar em candidatos que propo-
nham melhorias no transporte pu-
blico, como a renovagao da frota de
onibus (85%) e a expansao da malha
de metrd e trem (82%). Similar é o
apoio indicado aos candidatos que
proponham recuperar calgadas e
pracas (86%) e construir ciclovias
e ciclofaixas (84%), medidas consi-
deradas importantes para induzir a
melhoria da mobilidade nas grandes
cidades. O dado preocupante da
pesquisa diz respeito a imagem das
empresas de 6nibus, que é muito
negativa para 61% dos entrevista-
dos, o que aumenta ainda mais a
responsabilidade dos governantes.
Com a avaliacao negativa da

“So teremos mais
onibus nas ruas,
deslocando-se
com mais rapidez,
se reduzirmos a
quantidade de carros
circulando, o que
poderia diminuir
0 sofrimento
de quem perde
horas diariamente

comover. Ainda assim, 57% dos entrevistados se decla-
raram favordveis a restricao das vagas para carros nos
centros comerciais, a qual é entendida como um meio
de incentivar as pessoas a usarem o transporte publico.
Esse resultado ja indica um crescimento da percepgao
de que o espago das cidades é finito, embora muitos
ainda teimem em nao acreditar nisso.

Diversos pesquisadores e alguns governantes ja che-
garam a conclusdo que s¢ a prioriza¢ao do investimento
em transporte publico, como a construcao de corredores
de 6nibus, nao vai resolver o problema. E preciso haver
também uma clara limitagao da continua expansao da
infraestrutura para o uso do transporte individual. So
teremos mais onibus nas ruas, deslocando-se com mais
rapidez, se reduzirmos a quanti-
dade de carros circulando, o que
poderia diminuir o sofrimento de
quem perde horas diariamente pa-
rado em congestionamentos que
se alongam por quilémetros nas
grandes cidades.

Para o economista Edward
Glaeser, um dos maiores estudiosos
dos problemas urbanos no mundo,
0 excesso de motoristas faz com
que as ruas se transformem em
grandes estacionamentos, e a luta
contra os congestionamentos bus-
Ca assegurar que a fungao basica
das cidades, que é aproximar as
pessoas, seja cumprida.

Nessa mesma diregao, a pes-
quisa de opinido traduz de forma
clara e objetiva o desejo da maioria
dos brasileiros: mais transporte pti-

situacao atual dos transportes pCIl‘adO erm blico de qualidade, Esse é o desafio
publicos, fica dificil de o brasi- . p que esté colocado para melhorar
leiro realmente deixar de usar o Congestlonamentos a vida das pessoas nas grandes

transporte individual para se lo-

cidades brasileiras. @

JAQUELINE
FERREIRA

E doutora em
Ciéncias Sociais pela
UFRR e institucional
do Instituto Escolhas,
E think tank da
tematica economia
e meio ambiente e
estuda os impactos
sociais, ambientais
e econdmicos das
decisdes publicas

e privadas,

mundovolkseus 11

Scanned by CamScanner



